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Material for underhall av skogsbilvagar

Kuvaus

Hallbarheten hos slitlagret paverkas av vagens barighet, dranering och vagytans
bundenhet. Slitlagret bor vara tatt sa att sa en sa stor andel av regn- och smaltvattnet som
mojligt rinner ned i vagdikena. De egenskaper hos slitlagret som paverkar skoétselns
effektivitet ar hur latt ytan ar att bearbeta, hur latt den aterstabiliseras och hur lange den
halls fuktig under torra perioder. Ett tatt slitlager hindrar ocksa vegetation att etablera sig

pa vagbanan.

Rekommenderad tjocklek pa slitlagret pa en byggd skogsbilvag ar 5-10 cm. Da halls ytan
fuktig en langre tid och spricker inte upp. Pa langre sikt ar det ar mer ekonomiskt att
anvanda material av bra kvalitet for slitlagret an att anvanda samre material, eller att [amna

bort slitlagret helt och hallet.

Ratt kornstorleksfordelning i slitlagrets krossgrus

Som material for slitlagret b6r man anvanda krossgrus dar basmaterialet ar berg, moran
eller grus. Ofta anvands krossgrus med en maximidiameter pa 16 mm, men pa
lagtrafikerade skogsbilvagar kan man ocksa anvanda material med en maximidiameter

pa 21 eller till och med 31 mm.

Krossgrus tillverkat av grus har samre hallfasthet an bergkross. Svinnet som uppstar

pa grund av att trafiken mal ned markpartiklarna ar ocksa stérre an fér bergkross. Daremot
har morankross uppvisat bra hallfasthet. Grus- och morantillgdngarna minskar emellertid
efterhand och i takt med att det blivit svarare att fa marktaktstillstand har anvandningen av

bergkross blivit vanligare.

Aven om maximidiametern fér krossgruspartiklarna i ett krossgrusparti 4r 16 mm, betyder
det inte alltid att det lampar sig att anvandas som slitlager. Viktigare ar formen

pa kornstorlekskurvan och mangden finkornigt material som binder ihop partiklarna i
krossgruset med varandra. En indikator pa det har ar den viktprocent av ett prov som
passerar ett sall med 0,063 mm maskstorlek. Vardet bor ligga i intervallet 8-14 %. Om det
finns for litet finkornigt material uppstar luftfickor i slitlagret och markpartiklarna faster inte

ordentligt vid varandra. For mycket finkornigt material medfoér igen risk for ytliga tjalskador.
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Alltid da vaglaget for en skogsbilvag begar offerter for krossgrus avsett for slitlagret bor i

offertférfragan inga en graf som beskriver kornstorlekskurvan och ett krav pa att

krossgruset uppfyller det har kvalitetskravet. En professionell férsaljare av stenmaterial har

alltid kornstorlekskurvor for de sortiment som ar till salu.

Vid valet av stenmaterial ar det bra att ocksa ta reda pa om det gar att fa atervunnet

stenmaterial och hur val det lampar sig for vagunderhall. Det kan da handla om t.ex.

betong- eller asfaltkross eller olika slag av aska.

Normkurvor 16r kornstorleksfordelningen 16r 0-16 mm krossgrus
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Normomrade 16r kornstoriek Griansvarde for enskilt prov

Ett lampligt material for slitlagret pa en skogsbilvag har en maximidiameter pa 16 mm och en

kornstorleksfordelning som haller sig inom omradet mellan granskurvorna i diagrammet. Om

kornstorlekskurvan for det aktuella materialet haller sig i det grafargade omradet av grafen (motsvaras

av de bla siffrorna i tabellen) haller slitlagret for trafikbelastning och gropar uppstar inte sa latt. Bild:

Navico Oy.
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Passerande mangd jordmaterial vid anvandning av standardsall for 0-16 mm krossgrus

Maskstolek Inre kurvor, lagsta Inre kurvor, hégsta Yttre kurvor, lagsta Yttre kurvor, hogsta
mm varde varde varde varde
16 90 100 88 99

8 64 78 59 83

4 47 60 40 65

2 34 46 27 52

1 24 36 19 42

0,5 18 29 13 34
0,25 13 23 10 27
0,125 10 18 8 21
0,063 8 14 6 16

Maksimiraekooltaan 16 mm:n pinta- eli kulutuskerrosmurskeen rakeisuuden ohjealueet.
Ohjealueella (taulukossa arvot tummennettuna, viimeinen rivi) oleva ja rajakayrien

suuntainen murske kestaa liikenteen rasitusta, eika siihen synny helposti kuoppia.
Ylaotsikoksi: 16 mm:n maksimiraekoon murskeen ohjeseulojen lapaisyprosentit

2. ja 3. sarake otsikko: sisemmat kayrat, 4. ja 5. sarake otsikko: ulommat kayrat
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Alltfér litet finkornigt Lagom mycket finkornigt Alltfér mycket finkornigt
material, tomrummet material, tomrummet material, ingen friktion
mellan gruspartikiarna mellan gruspartiklarna éar mellan gruspartikiarna.
leder till att de inte fyllt och de faster vid

fdster vid varandra. varandra.

Inverkan av finkornigt material pa stabiliteten hos slitlagret. (Kalla: Sorateiden kunnossapito-ohje,

Trafikledsverket 2014)

Den vanstra bilden visar ett exempel pa var man har valt ett bra material for slitlagret. Slitlagret pa den
hogra bilden ar inte bundet eftersom dar inte finns tillrackligt mycket finkorniga partiklar. Bild: © llppo

Greis.
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Material for dammbindning pa skogsbilvagar

Det bast fungerande materialet for dammbindning ar kalciumkloridlésning. Den gar att fa
som en fardig produkt med en kalciumkloridhalt pa 32 %. Stérre entreprenérer har
beredskap att leverera kalciumkloridldsning ocksa for skogsbilvagar. Kalciumkloriden haller
de sma partiklarna pa plats i slitlagret och gor att vagytan halls bunden. Det ar viktigt att det
finns tillrackligt med finkornigt material i slitlagret for att kalciumkloriden ska fungera som

avsett.

Kalciumklorid ar ett salt som kan ta upp sa mycket fukt ur luften att det gar 6ver i
|6sningsform. Kalciumklorid i flingform innehaller 77 % torrsubstans och 23 % vatten.
Kalciumkloridens formaga att ta upp luftens fuktighet beror ocksa av luftens temperatur.
Kalciumklorid levereras direkt fran fabriken i flingform i storsackar, som Iésvara eller i form

av en l6sning.

Om man anvander kalciumklorid i flingform fér dammbindning pa en
skogsbilvag ar atgangen 0,5 ton/km om vagen ar fyra meter bred och 0,7 ton/km om den ar
fem meter bred. Om man istallet anvander 32-procentig kalciumkloridlésning ar mangderna

0,8 m*/km respektive 1,2 m3*/km.

Av miljoskal bor man sprida dammbindningspreparat bara dad dammet fororsakar sarskilt
mycket problem och man bér undvika att sprida preparaten i narheten av vattentag eller
brunnar.
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Toteutus

Reparation av vagkroppen pa skogsbhilvagar

Vid planering av reparation av vagkroppen pa en skogsbilvag anvands i allmanhet 60-80
MPa (E2-varde) som malsatt varde for barigheten. Sadana skador pa vagkroppen som
forsvarar trafiken ska repareras genast da de uppstatt. Den vanligaste metoden for att
reparera vagkroppen ar att man férbattrar vagens barighet genom att breda ut en markduk

av klass N3 och pa den lagga ut ett 20-30 cm tjockt lager av krossgrus.

Markduken hindrar material fran undergrunden att blandas med vagmaterialet, men den
gor inte konstruktionen starkare. | stallet féor markduk kan man anvanda geonat som
tillsammans med krossgruset gor konstruktionen styvare. For kravande objekt kan man
anvanda bade markduk och geonéat. Geonatet placeras da ovanpa markduken. Ovanpa
krossgruslagret 1aggs sedan ett 5-10 cm tjockt slitlager ut med de specifikationer som anges

i nedanstaende graf.
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Bilden visar kraven pa kornstorleksférdelning i krossgrus som anvands for reparation av vagkroppen (0-
63 mm). Bild: © InfraRYL 2006
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Dammbindning pa skogsbilvagar

Dammbindning har tva viktiga funktioner. Dammet fran en skogsbilvag kan orsaka
olagenheter for dem som bor i narheten, semesterbosattningen eller naringslivet. A andra
sidan gor dammet ocksa nytta genom att det fungerar som ett bindmedel i vagen slitlager.
Om de finkorniga partiklarna forsvinner fran vagytan finns det risk att de grovre partiklarna
smaningom hamnar vid vagkanten. Pa skogsbilvagar utférs dammbindning narmast i

narheten av bosattning och odlingsmark.

Pa varen utfors dammbindningen samtidigt med vagbearbetningen genast efter det att den
ytliga tjallossningen upphort. Da ar vagen vanligen tillrackligt fuktig och lucker efter
bearbetningen och saltet tranger latt in i hela slitlagret. Pa vagar med djupare tjalskador
utférs dammbindningen forst efter att menforet upphort helt. Ocksa pa de har vagarna kan
man bli tvungen att bekdmpa dammet pa andra vagavsnitt an de som har tjalskador.
Genom att blanda in saltet i slitlagermaterialet blir slitlagret mer homogent och haller
vatten battre an vid en saltning av ytan. Inblandningen av salt sker i samband med
bearbetningen. For spridning av vagsalt i form av flingor kan man anvanda spridare
monterade pa lastbil, av samma typ som de som anvands for spridning av salt och sand
under vintern. Vid spridning av vagsalt i form av vattenldsning kan man anvanda samma
spridningsaggregat som vid halkbekdmpning pa vintern. De salter som anvands for
dammbindning ar mycket korroderande, det ar darfor viktigt att rengdra spridaren genast

efter att arbetet har utforts.
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