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Atgarder och maskiner for underhall av
skogsbhilvagar

Underhallsarbeten Var Sommar Host Vinter
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2
Barmarksunderhall (var, sommar och hdst)
* Forebyggande av ytliga tjdlskador ' EEEEEEERN
* Avjamning och hyvling IS N E NN NN N EE—
* Dammbindning I I N EEEEEEEEEEER
* Grusning och tillsattande av ytmaterial I E E E N E NN S
e Slatter och slyrgjning av vdagkanter —
* Reparation av skador EEEEEEEEEEER
e Skotsel och restaurering av diken EEEEEN EEEEEEEEEEEEER
» Skotsel och restaurering av trummor EEEEE NS EEEEEE
» Skétsel och restaurering av vagutrustning EEEEEEEEEEEEEEEENTR
e Utsdttning av plogkdppar —
Vintervdghallning
® Snordjning BB
* Halkbekdmpning EEEEE EEEEEEEEEN
* Underhall av diken och trummor EEEEEEEEEN

Underhall av broar

* Inspektion och skétsel av broar EEEEEEEEEEERR
* Restaurering av broar EEEEEEEEEEEN
I — Rekommenderad tidpunkt fér utférande
EEEEEEEEEEN Vid behov

Rekommenderade tidpunkter for underhall av skogsbilvagar. Barmarksunderhallet pagar fran varen anda

in pa hosten. Bild: Tapio Oy.

Kuvaus

Underhallet av skogsbilvagar delas in i barmarksunderhall och vintervaghallining, beroende

pa arstid.
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For att vagen ska hallas i gott skick forutsatter det att

vagunderhallaren

o Forlagger arbetet till ratt tidpunkt
e Valjer ratt utrustning for arbetet
e Valjer ratt material for arbetet

o Utfor arbetsuppgifterna korrekt och med tillracklig yrkesskicklighet.

Bra resultat med tyngre utrustning vid sladdning av skogsbilvagar

For att resultatet ska bli bra kravs att arbetsmaskinen har tillracklig vikt, skareffekt och
mojlighet att reglera bettets vinkel och lutning samt skarvinkeln. Med den har utrustningen
kan man hyvla ned ytskiktet av vdgen anda ned till botten av groparna och se till att vagen
far ratt lutning i sidled samtidigt som man kontrollerar spridningen av vagmaterialet i

tvargaende riktning.

Bade traktorer och vagsladdar har fatt mer tyngd och effekt och det finns mer
tillaggsutrustning att tillga an tidigare. Effektiva vagsladdar kan darfor nufértiden anvandas i
stallet for vaghyvlar for att sladda och forma vagkroppen. Det ar ocksa lattare att hitta
entreprendrer med tillgang till traktor och vagsladd an sadana som erbjuder tjanster med
vaghyvel. En lokal entreprendr har dessutom lokalkdnnedom som kan komma val till pass
vid vagunderhallet. For utjamning av kortare korrugerade vagavsnitt kan man anvanda en

lastbil med hyvelblad, om man ser till att vagmaterialet inte hamnar vid vagkanten.

En traktor som drar en effektiv vagsladd bor ha en effekt pa minst 110 kW och vaga minst 6
000 kg. Sjalva vagsladden bor vaga minst 3 000 kg. Vagsladden bor vara fastmonterad pa
traktorn for att man ska kunna utnyttja ocksa traktorns vikt. Vagsladden bor ocksa ha ett
reglage for installning av sidolutningen och langden pa ramen som kan anvandas under

korning.
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Toteutus

Forebyggande av ytliga tjalskador pa skogsbilvagar

Under varen paverkas ytans skick och vagens trafikerbarhet i hog grad av tjallossningen.
Tjalskadorna kan vara ytliga eller forekomma djupare inne i vagkroppen. Pa skogsbilvagar
som ar avsedda for transporter dret om kan man férebygga tjdlskador genom
skotselatgarder som utfors vid ratt tidpunkt och genom samarbete med
fjarrtransportforetagen for att pa forhand undvika skador under tjallossningen. Skador kan

ocksa avstyras genom trafikbegransningar.

Tjalskador kan forebyggas pa foljande satt:

e se till att regnvattnet leds bort under hosten och forvintern
e se till att sno- och istacket pa vagen halls tunna under vintern

e led bort smaltvattnet fran vagen och se till att smaltvattnet fran plogvallarna inte

rinner in pa vagen
e kontrollera att draneringen fungerar
e infor trafikbegransningar

Da tjallossningen inleds och barigheten borjar férsamras placeras viktbegransningsskyltar
ut enligt behov. Beslutet att placera ut viktbegransningsskyltar fattas av sysslomannen for
vaglaget eller vaglaget sjalvt. Om det finns lantbruksfastigheter eller fast bosattning langs
vagen kan vaglaget besluta om att lantbrukstransporter eller transporter av mjolk, avfall,

skolbarn eller liknande kan fortga trots begransningarna.

Den sammanpackade isen och sndn pa vagen bor hallas tunn sa att den vattenmangd som
frigdrs under smaltningen blir sa liten som mojligt. Om plogvallarna ar hoga gors de vid
behov lagre. Dar det finns risk att plogvallarnas smaltvatten rinner in pa vagen gors
Oppningar i vallen dar vattnet har en tendens att bilda pélar. Det effektivaste sattet att
forhindra att avsmaltningsvattnet fran plogvallarna rinner in pa vagen ar att géra en ca
halvmeter bred 6ppning i plogvallen sa att 6vre delen av innerslanten blottlaggs. De har
arbetena kan goras med en vaghyvel, en sidoplog pa en traktor eller lastbil eller ett

vandbart schaktblad eller en snéslunga monterade bak pa en traktor.
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Snodiken hindrar att smaltvattnet rinner in pa vagbanan. Bilden har tagits vid samma tidpunkt pa olika

avsnitt av vagen. Pa den vanstra bilden saknas snodiket, pa den hogra bilden har underhallet gjorts ratt.
Bild: © Martti Perala.
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Avjamning och hyvling av skogsbilvagar

Avjamning utfors da vagytan haller pa att tina upp och det uppstar tjalskott pa vissa platser.
Avjamningen luckrar upp vagytan och ékar transpirationsytan hos slitlagermaterialet vilket

gor att ytan torkar upp snabbare.

Reparation av tjdlskador pa skogsbilvagar

Pa de vagavsnitt som ar mest drabbade av tjalskador kan man sprida krossgrus som har en
mindre andel finkornigt material an vad slitlagret normalt har. Pa det har sattet far man
ocksa de mjukaste avsnitten i trafikerbart skick. Man bor se upp med att inte

grustransporten i sig sjalv férvarrar tjalskadorna.

De skador som uppkommit under tjallossningen repareras genast da forhallandena tillater.
Nedrasade vagkanter repareras med krossgrus. Krossgruset star battre mot erosion an
vanligt jordmaterial. Vagtrummor som har forskjutits pa grund av tjalen repareras tillfalligt
med samma typ av grus som anvands for slitlagret och marks vid behov ut med vagmarken.
Stenar som frusit upp under vintern och som hindrar trafiken avlagsnas och gropen fylls
med samma typ av uppfrysningsjord som finns kring gropen. | allmanhet sker avlagsnandet
av stenar under sommaren. Gropar och haligheter som har uppstatt som ett resultat av att

marken sjunkit ihop och islinserna i vagkroppen har smalt fylls med slitlagermaterial.

Da man utfér en kantskarning maste vagsladden kunna forses med en tillaggsvinge som
fasts pa det framre bettet. Installningen av en hydraulisk sladd gors da arbetet inleds.
Skarvinkeln och -djupet pa det framre bettet samt sladdens lutning stélls in sa att de
motsvarar normerna for vagens tvarprofil. Det bakre bettet har som uppgift att blanda ihop

och jamna ut det material som det framre bettet har I6sgjort.

En lamplig korhastighet vid kantskarning ar 4-6 km/h. Om hastigheten ar hogre an sa leder
det till att sladden borjar hoppa och det uppstar ojamnheter. Om arbetet gérs med en
vagsladd monterad pa en traktor blir slutresultatet i allmanhet bra efter tva kérvandor.
Sidolutningen for en skogsbilvag (hojdskillnaden i forhallande till avstandet) ska vara 3-5 %

raknat fran vagens mitt till vagkanten.

Om vagytan ar hart hoppackad ar det viktigt att ha bettets skarvinkel ratt installd for att
bettet ska na anda ned till botten av groparna. Bettet ska skara in i slitlagret, inte bara glida

pa ytan. Bett forsedda med hyvelstift klarar bast av att skara in i vagytan och l6sgora
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ytmaterialet.

Sladdning av skogsbilvag med tung utrustning, sidovingen i uppfallt 1age. Bild: Navico Oy.

Alltfor litet skirdjup,
botten pa gropen blir kvar

Skirdjup Jfll

i f

Gropen ateruppstar I,III

Da slitlagret bearbetas maste bettet ga dnda ned till groparnas botten. (Kalla: Sorateiden kunnossapito-

ohje Trafikverket 2014)
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Bett forsedda med hyvelstift klarar bast av att skara in i slitlagret. Bild: Martti Perala.
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Dammbindning pa skogsbilvagar

Dammbindning har tva viktiga funktioner. Dammet fran en skogsbilvag kan orsaka
olagenheter for dem som bor i narheten, semesterbosattningen eller naringslivet. A andra
sidan gor dammet ocksa nytta genom att det fungerar som ett bindmedel i vagen slitlager.
Om de finkorniga partiklarna forsvinner fran vagytan finns det risk att de grovre partiklarna
smaningom hamnar vid vagkanten. Pa skogsbilvagar utférs dammbindning narmast i

narheten av bosattning och odlingsmark.

Pa varen utfors dammbindningen samtidigt med vagbearbetningen genast efter det att den
ytliga tjallossningen upphort. Da ar vagen vanligen tillrackligt fuktig och lucker efter
bearbetningen och saltet tranger latt in i hela slitlagret. Pa vagar med djupare tjalskador
utférs dammbindningen forst efter att menforet upphort helt. Ocksa pa de har vagarna kan
man bli tvungen att bekdmpa dammet pa andra vagavsnitt an de som har tjalskador.
Genom att blanda in saltet i slitlagermaterialet blir slitlagret mer homogent och haller
vatten battre an vid en saltning av ytan. Inblandningen av salt sker i samband med
bearbetningen. For spridning av vagsalt i form av flingor kan man anvanda spridare
monterade pa lastbil, av samma typ som de som anvands for spridning av salt och sand
under vintern. Vid spridning av vagsalt i form av vattenldsning kan man anvanda samma
spridningsaggregat som vid halkbekdmpning pa vintern. De salter som anvands for
dammbindning ar mycket korroderande, det ar darfor viktigt att rengdra spridaren genast

efter att arbetet har utforts.
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Reparation av vagkroppen pa skogsbilvagar

Vid planering av reparation av vagkroppen pa en skogsbilvag anvands i allmanhet 60-80
MPa (E2-varde) som malsatt varde for barigheten. Sadana skador pa vagkroppen som
forsvarar trafiken ska repareras genast da de uppstatt. Den vanligaste metoden for att
reparera vagkroppen ar att man forbattrar vagens barighet genom att breda ut en markduk

av klass N3 och pa den lagga ut ett 20-30 cm tjockt lager av krossgrus.

Markduken hindrar material fran undergrunden att blandas med vagmaterialet, men den
gor inte konstruktionen starkare. | stallet fér markduk kan man anvanda geonat som
tillsammans med krossgruset gor konstruktionen styvare. For krdvande objekt kan man
anvanda bade markduk och geonét. Geonatet placeras da ovanpa markduken. Ovanpa
krossgruslagret laggs sedan ett 5-10 cm tjockt slitlager ut med de specifikationer som anges

i nedanstaende graf.
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Bilden visar kraven pa kornstorleksfordelning i krossgrus som anvands for reparation av vagkroppen (0-
63 mm). Bild: © InfraRYL 2006
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Slatter och slyréjning langs skogsbilvagar

Sly langs kanten pa en skogsbilvag hindrar sikten, forsvarar vagunderhallet och tapper igen
vagdikena. Slyrojning behdver géras minst vartannat ar. Pa bordiga marker och i narheten

av bosattning ar det skal att roja slyet och annan vaxtlighet arligen.

Arbetet utfors sa att allt sly eller annan vaxtlighet som hindrar sikten avlagsnas fran
vagkanter, diken och siktomraden. Med tanke pa trafiksakerheten ar det viktigt att se till att
siktomradena vid anslutningar, plankorsningar och kurvor alltid ar val réjda. Vid planeringen
och utférandet av arbetet ska man vara uppmarksam pa de speciella férhallanden som
rader langs en skogsbilvag, bland annat att inner- och ytterslanten kan slutta brant och

terrdngen kan vara ojamn och stenig.

Den basta tiden att utfora slyréjning ar i juni-juli, efter midsommaren. Under den har tiden
ar livskraften i slyets rotsystem som samst. Det finns olika slag av skdrande och krossande

maskiner for slatter och slyréjning. Med effektiva maskiner blir resultatet snyggt.

Slyréjning med en slykross. Bild: © Martti Perala.
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Reparation av skador pa skogsbilvagar

Reparation av skador hor till underhallet av vagen och bor utféras i bradskande ordning.

Reparationsbehovet kan till exempel bero pa

e att vagtrummor har gatt sonder eller forskjutits pa grund av tjale
e andra skador fororsakade av tjale, t.ex. uppfrusna stenar

e skador som uppkommit pa grund av att tunga fordon har trafikerat vagen under

menfoérestid eller
o skador orsakade av 6versvamningar eller rikliga regn.

Skador som orsakar fara for trafiken maste repareras genast. Alla de som trafikerar vagen
har ett ansvar att informera medtrafikanter om skador som orsakar fara for trafiken. En
forsta atgard kan vara att sticka ned en grov gren eller kdpp pa det skadade stallet for att

varna andra, sedan bér man anmala skadan till vaglagets syssloman eller vaglaget.

En vagtrumma av betong som forskjutits av tjdlen repareras genom att den gravs fram,
trumringarna rattas till och skarvarna repareras och tatas. Som en tillfallig 16sning kan man
ocksa forsoka skjuta in en plast- eller metalltrumma i betongtrumman, tacka de 6ppna
skarvarna med markduk och sedan fylla gropen som uppkommit. Man kan ocksa forsoka
reparera en skadad plast- eller metalltrumma tillfalligt genom att skjuta in ett nytt ror i den

befintliga trumman.

Stenar som trangt upp sa mycket ur vagytan att de blivit farliga ska férst markas ut och
sedan avlagsnas sa fort som mdjligt. Ett behandigt satt att marka ut dem ar att mala dem
med signalfarg. Tjalskador som utgor en fara for trafiken repareras genast efter att de har
uppstatt. Det enklaste sattet att reparera dem tillfalligt ar att jamna ut ytan och sedan lagga
ut krossgrus pa de skadade stallena. Reparationen haller langre om man jamnar ut skadan

och lagger ut markduk av klass N3 ovanpa innan krossgruset breds ut.

Trafikanter behdver ocksa varnas for vagavsnitt dar en éversvamning eller rikliga regn har
eroderat vagen. Markeringar bor laggas ut bade i borjan av vagen och genast fore stallet dar
skadan finns. Gropar och spar som uppkommit pa grund av vattnet fylls pa med krossgrus
eller hyvlas ned till botten av gropen. Kantras repareras med krossgrus. Samtidigt bor
vagdiket rensas. FOr vagpartier som eroderat anda ned till undergrunden racker inte fyllning
med krossgrus som reparationsmetod. | stallet maste man bygga upp vagkroppen pa nytt,

inkluderande eventuella trummor. Om erosionen varit omfattande betyder det att dikena
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nedstroms fyllts med erosionsmaterial. Det har materialet maste avlagsnas fran diken och
trummor for att draneringen ska fungera och for att inga éversvamningar ska intraffa. Det
ar ocksa viktigt med tanke pa vattenvarden att jordmassorna tas bort fran dikena. |
samband med reparation av en storre erosionsskada bér man ocksa kontrollera hur den

trumma som kan ha orsakat vattenflédet fungerar, och vid behov rensa den.

En vag som har eroderats av en haftig regnskur. Bild: llppo Greis.

Version av artikeln fran 27.01.2026 121728



metsanhoidonsuositukset.fi/sv/atgarder/atgarder-och-maskiner-underhall-av-skogsbilvagar

Skotsel av skogsbilvagsdiken

En skogsbilvag forlorar snabbt sin barighet om vatten blir att sta i vagdikena. Darfor
behover vagdikena granskas arligen och eventuella hinder for vattenflodet

avlagsnas. Vagdikena tapps latt igen av jord och stenar som rasat ned fran vagen, av stenar
som frusit upp och av sly eller annan vegetation. Man kan ofta hitta bade jord, hyggesavfall
och virke i dikena som harstammar fran lagring av virke eller grot eller fran éverfart med
skogsmaskiner. Beroende pa bordigheten borde dikesslanterna helst réjas vartannat

ar. Sarskilt efter avverkning behover inte bara vagdikena utan ocksa avloppsdikena
granskas och eventuella hinder for vattenflédet avlagsnas. Om vagdiken anvands som
snoskoterrutter under vintern blir snén hart packad vilket hindrar vattenflodet i diket under

avsmaltningen pa varen.

Rensning av vagdiken och avloppsdiken bor géras med 10-15 ars mellanrum beroende pa
jordmanen, dikesdjupet och slantlutningen. Dikesrensningen utfors i allméanhet med en
gravmaskin férsedd med slantskopa. Da avloppsdiket ska rensas ar utrymmet mer
begransat. For det har arbetet Iampar sig en lattare gravmaskin med profilskopa av samma
typ som anvands for gravning av skogsdiken. Vid rensning av skogsbilvagsdiken placeras
gravmassorna pa skogssidan av diket. Bade det har och rensning av avloppsdiken kraver lov
av markagaren. Om markagaren inte ger tillstand att placera gravmassorna pa andra sidan
av diket kan det bli nédvandigt att transportera bort gravmassorna, i synnerhet nara

bosattning och akrar.
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Ett korstrak har tappt till ett avloppsdike fran en skogsbilvag. Vagen blir snabbt mjuk om inte diket

rensas. Bild: llppo Greis.

Vagdikena rensas vart tionde ar. Bild: llppo Greis.
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Skoétsel och renovering av vagtrummor pa skogsbilvagar

Vagtrummorna utgor en viktig del av draneringssystemet for en skogsbilvag. Det ar viktigt
att folja med att de hela tiden fungerar som planerat. Trummorna skoéts och renoveras
genom att man avlagsnar sediment och objekt som blockerar vattenflddet, reparerar eller
férnyar skadade trummor eller tinar upp trummorna under vintern. Till
renoveringsarbetena hor ocksa att komplettera draneringen med nya trummor eller

avloppsdiken pa stallen dar vattnet blir att sta.

Det ar vaghallaren som har ansvar for underhallet av de trummor som I6per under vagen
och i allmanhet ocksa for trummor vid vaganslutning. Ett undantag utgors har av
anslutningar mellan allman landsvag och privat vag eller lantbruksanslutning. | de fallen ar
det NTM-centralen som har ansvar for underhallet. Lantbruksanslutning innefattar ocksa

anslutning till skogsbilvag.

Det ar ofta klokt att dverlata arbetet med inspektion och eventuell reparation till den
entreprendr som har hand om rensningen av vagdikena. Trummor som skadats pa ett
sadant satt att det uppstar trafikfara bor repareras omedelbart. Ovriga skétsel- och
renoveringsarbeten utfors i enlighet med verksamhetsplanen for underhallet av vagen. |
verksamhetsplanen ska inga en bedémning av varje enskild trummas funktion och

eventuella skotsel- eller renoveringsbehov, eller behov att byta ut trumman.

Gamla betongtrummor kan fungera val och behdver inte renoveras eller bytas ut om det
inte finns nagon sarskild anledning att géra det. Innan man bérjar reparera en trumma bor
man ta reda pa vad som ar orsaken till att trumman fungerar daligt eller har gatt sonder sa
att inte samma misstag upprepas. Den vanligaste orsaken till att en trumma behéver bytas
ut ar att den fran borjan har varit for liten. Det har leder till att vattnet flédar éver vagen och
det uppstar problem med sedimentering och igentappning. | sddana har fall kan man
dvervaga att komplettera trumman med en extra trumma som fungerar som

overflodesror. Pa finkornig och plan mark uppstar latt problem med sediment som tapper
igen trumman. FOr att |6sa det har problemet kan man grava en slamgrop ovanfér trumman
och samtidigt se till att avloppsdiket drar bra. Det ar viktigt att komma ihag att ocksa tdmma

slamgropen nu och da.

Da man fornyar en vagtrumma ar det viktigt att dimensionera den nya trumman ratt,
sarskilt om den gamla har orsakat dversvamningar. Det |6nar sig inte att anvanda
vagtrummor med en diameter under 400 mm pa skogsbilvagar. Aven om avrinningsomradet

ar sa litet att en mindre trumma skulle racka till, uppstar det problem med kapaciteten
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genast om sediment borjar samlas i trumman, vilket ar vanligt sarskilt pa finkorniga
marker. Vid vaganslutningar kan man anvanda trummor med en dimension pa 200

mm. Vagtrummorna ska inte bara ha en tillracklig diameter, utan ocksa vara tillrackligt
langa. Trummor placeras ofta dar man ocksa har konstruerat en vagbank, vilket betyder att
trumman behdéver vara betydligt bredare an vagbanan. Langden pa en trumma behéver
ocksa berdknas noggrant om den anvands vid en anslutning, sarskilt om det &r sannolikt att
anslutningen kommer att breddas i framtiden. En alltfér kort trumma gor att material rasar

ned fran vagbanken och tapper till diket och trumdéppningen.

En ny tvargdende vagtrumma placeras pa den lagsta punkten i terrangen, langs med en
existerande vattenfara och, om méjligt, vinkelratt mot vagen. En trumma fryser latt till om
den laggs for nara vagytan eller om vattenflodet ar litet eller varierar mycket. Da byggs ett
nytt islager upp av vattnet vid varje kall period. Den svallis som da uppstar kan tappa igen
hela trumoéppningen. Om det har intraffar kan svallisen boérja breda ut sig éver

vagen. Sarskilt om trumman har forskjutits eller ar for kort tapps den snabbt igen och ar
ocksa mer utsatt for igenfrysning orsakad av sedimentering. Vattennivan i en trumma bor
vara ratt hog for att vattnet inte ska frysa till och for att det inte ska uppsta svallis. Man kan

hoja vattennivan fore vintern genom att damma upp diket eller backen nedanfér trumman.

En trumma som latt brukar frysa igen kan tackas med hyggesrester eller nagon annan
isolering sa att kall luft inte kommer at att strémma in i dppningarna. En annan metod &r att
redan pa hosten sticka in en slang genom trumman och béja slangens andar uppat pa
varsin sida av trumman. Pa varen haller man sedan hett vatten genom slangen. Efter en
stund kan man dra bort slangen och det hal som da uppstar leder dikesvatten genom
trumman, vilket ater gor att halet snabbt blir storre. En effektiv metod att 6ppna igenfrusna
trummor ar att anvanda tryckanga. Angréret skjuts igenom trumman och vattnet bérjar da

stromma genom det hal som uppstar, vilket ytterligare vidgar halet.

En trumma som standigt fryser igen ska helst bytas ut och den nya trumman laggas sa att
igenfrysning kan undvikas. Ytterligare en metod ar att lagga en extra trumma ovanfér den
ursprungliga. Denna trumma halls torr under normala férhallanden och fryser darfor inte

igen, men fungerar vid behov som ett éverflodesréor om den lagre trumman fryser igen.
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Tva vagtrummor varav den grovre (400 mm) laggs som en vanlig vagtrumma och den andra (200 mm)

laggs under en anslutning. Bild: llppo Greis.

Upptining av en trumma med hjalp av tryckanga. Bild: Markku Teppo.
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Skoétsel av anordningar och utrustning pa en skogsbilvag

Vaghallaren for en skogsbilvag har ansvar for att se till att anordningar och utrustning som
t.ex. trafikmarken, skyddsracken och kantpalar langs vagen skots och underhalls
regelbundet. De vadgmarken som anvands pa en skogsbilvag maste folja forordningen om
vagtrafik. Gamla trafikmarken maste fornyas ocksa pa en skogsbilvag. Med tanke pa
trafiksdkerheten ar det speciellt viktigt att de trafikmarken som markerar vajningsplikt eller

att det ar obligatoriskt att stanna ar i skick och att siktomradet for dem ar valroijt.

Till skotsel och underhall av anordningar och utrustning hor bland annat féljande arbeten:

rengdring av trafikmarken och racken

uppratning eller férnyande av trafikmarkesstolpar, rack och kantstolpar

uppratning av trafikmarken

fornyande av trafikmarken som ar i daligt skick eller lagstridiga.
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Snorojning av skogsbilvagar

Vid behov kan en skogsbilvag hallas 6ppen for trafik ocksa pa vintern. Vid kéld bor vagen
vara snordjd i god tid infor en avverkning for att vagbanan ska hinna frysa till. Om snoétacket
ar tjockt eller om vagen har trafikerats av snoskotrar som packat snén kan det behdvas
tyngre utrustning an en traktor eller lastbil for att sk6ta snérdjningen, till exempel en
hjullastare eller vaghyvel. For att trafiken ska |6pa pa vagen ar det viktigt att snérdja ocksa
motes- och vandplatserna samt anslutningarna. | samband med plogning ar det viktigt att se

till att inte vagytan skadas.

Om det finns bosattning eller fritidsbostader i vinterbruk langs vagen ska den hallas 6ppen
under vintern pa samma satt som andra privatvagar. Vaglaget som star for kostnaderna for
snordjningen. Om vagen anvands aret om har detta beaktats i fastighetens vagenhet.
Snorojningen for en skogsbilvag som ska hallas uppe pa vintern utfors vanligen med traktor
férsedd med snoplog eller sndslunga. Vid anvandning av snéslunga bér man se till att det

inte hamnar sno eller stenar i grotvaltor om sadan féorekommer langs vagen.

Plogkappar placeras ut innan marken fryser till. Plogkdpparna markerar bredden pa det

vagomrade som tryggt kan snorojas och ocksa andra viktiga platser langs vagen som t.ex.

motesplatser.

Traktor utrustad med sndplog. Bild: Mikko Létjonen.
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Halkbekdampning pa skogsbilvagar

Halkbekdampning utgor en viktig del av vinterunderhallet och trafiksakerheten pa
skogsbilvagar, sarskilt da det forekommer bosattning eller naringsverksamhet langs
vagen. Pa de avsnitt av vagen som halls 6ppna under vintern foljer vagunderhallaren med
vaglaget och sandar vid behov. Om vagen halls 6ppen endast pa grund av avverkning som
utfors langs vagen brukar virkesdrivaren ofta ta hand om sandningen. Platser dér man bor
vara sarskilt noggrann med sandningen ar kurvor i backarnas nedre del, uppférsbackar i
den riktning man kor med last samt anslutningar till landsvag. Vaglaget kan satta ut lador

med sand pa de platser dar halka brukar orsaka problem.

Skotsel av broar pa skogsbilvagar

Brolocken rengors fran sand pa varen och vid behov ocksa under sommaren. | skarven
mellan bro och vag uppstar ofta en grop som gor att bron belastas mer an vanligt da man
kor over gropen. Sadana har gropar behoéver fyllas eller sa kan man belagga vagen pa bada
sidor av bron pa en stracka av 30-50 meter. Terrasseringar och koner som blivit utsatta for
erosion under varfloden stdds upp och repareras. Anvandningen av en bro kan begrénsas

genom att man anger viktbegransningar. Vid skotsel av broar kan Trafikledsverkets

publikation Siltojen hoito anvandas till tillampliga delar. [Lahdeviite1]

Den nya typen av lastbilar for timmertransport har en totalvikt pa 68 eller 72 ton och deras treaxlade

boggi belastar broar som ar i daligt skick. Bild: llppo Greis.
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Konditionsgranskning av skogsbilvagsbroar

Den person som ansvarar for vagens skick har ocksa ansvar for att eventuella broar
granskas regelbundet. Vid konditionsgranskningen stravar man till att hitta skador pa
broarna i sa god tid att de inte utgor en fara for trafiken. Vid granskningen foljs
Trafikledsverkets anvisningar for arlig granskning av broar (Siltojen vuositarkastusohje) till

tillampliga delar. Vid granskningen ska man fasta uppmarksamhet vid bland annat féljande:

e brons barande konstruktioner

brolockets skick och renlighet samt rackets skick

markstodens rorlighet och skick

korrosion och andra skador pa betong- och stalkonstruktioner

skador pa trabroar (bl.a. rota) och bultfastena

slanter, vallar och brogrund
o trafikmarken och specialkonstruktioner.

Rota forsvagar snabbt barigheten hos en trabro. Konditionen hos trabroar undersdks
genom att knacka pa dem, pressa in en pryl och/eller ta prover av trakonstruktionen med
en tillvaxtborr. Mindre fel och brister atgardas i man av méjlighet omedelbart. Mer allvarliga
fel utreds noggrannare innan reparationer inleds sa att skadan inte upprepas. Om fel har

hittats géor man sedan upp en sarskild plan for reparationen med hjalp av en expert.
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e ]

En okulér granskning ar vanligen tillracklig for att fa en uppfattning om brons allmanna kondition. Bild:

llppo Greis.
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Arbets- och trafiksdkerheten pa skogsbhilvagar

Skogsbilvagarna anvands inte bara for skogsbrukets transporter utan ocksa av bar- och
svampplockare, jagare och for friluftslivet i allmanhet. Alla de har anvandargrupperna
behdver tas i beaktande vid planering och verkstallande av vagunderhallet. Det finns en risk
for olyckor och farosituationer i samband med vagunderhall. Bade de som ror sig pa vagen

och de som underhaller den kan hamna i fara.

Det ar viktigt att bade de som underhaller vagen och 6vervakar underhallet ar val insatta i
fragor gallande arbets- och trafiksakerhet. Darfor rekommenderas att bade de personer
som vaglaget har anlitat for att upphandla och 6vervaka underhallet och alla de personer
som entreprendren har anstallda har slutfort kursen Vagskydd 1 som handlar om

trafikskydd och arbetssakerhet vid vagarbeten.

Om man informerar om att underhallsarbeten pagar vet den som anvander vagen att vara
forsiktig och ar forberedd pa fordrojningar, och kanske valjer en annan rutt eller en annan
tidpunkt for att rora sig pa vagen. Informationen 6kar ocksa sakerheten for dem som
arbetar med underhallet i och med att de som anvander vagen ror sig forsiktigare och
mojligen ocksa ar farre. Informationen skots i forsta hand med trafikmarken. Om det ar
fragan om mer langvariga arbeten som t.ex. grundférbattring under en tid da vagen normalt

ar i flitig anvandning, kan man ocksa informera om arbetena i lokaltidningen.

Eftersom skogsbilvagarna ar smala och mycket varierande till sin geometri ska man fasta
sarskild uppmarksamhet vid sakerhetsfragor relaterade till rorligt arbete. Detta forutsatter

att:
e alla arbetsmaskiner eller anordningar som anvands for vagunderhallet bér vara
forsedda med erforderlig varningsutrustning
e man har informerat om underhallsarbetet pa forhand genom vagmarken

e alla som medverkar i underhallsarbetena anvander sadana sakerhets-, skydds- och

signalklader eller -utrustning som arbetet kraver
e underhallsarbetet utfors vid en lamplig tidpunkt som beaktar vagtrafikanterna.

Da man begar offerter for underhallsarbetena bor i offertforfragan inga de sakerhetskrav
for arbets- och trafiksakerheten som entreprenéren maste uppfylla. Det ar viktigt att de har
reglerna gors kanda och att alla parter som deltar i entreprenaden ocksa foljer dem i sitt

dagliga arbete.
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Synpunkter pa arbets- och trafiksdkerheten vid underhall av skogsbilvagar

e For trafikanterna pa en skogsbilvag verkar underhallsarbetena alltid komma som

nagot av en dverraskning.

e Langs en skogsbilvag finns det manga doéda vinklar pa grund av vagens geometri och
objekt som skymmer sikten. Eftersom skogsbilvagar inte ar livligt trafikerade finns det

ett storre dverraskningsmoment da tva vagtrafikanter mots an pa andra vagar.

e Stenar som har hamnat pa vagytan i samband med vagsladdning eller andra

vagarbeten kan ge upphov till farosituationer och orsaka olyckor.

o Skogsbilvagar ar i allmanhet smala vilket kan leda till att vagkanten ger efter for ett

tungt lastat fordon som tvingas vaja vid ett méte.
e Vid sly- och grasrojning kan stenar flyga omkring da réjhuvudet lyfts upp.

e Det kan uppsta farosituationer for trafiken da vagen stangts av for underhall av

vagtrummor. Arbetarna kan utsattas for fara da vagtrummor lyfts och installeras.

Traden skymmer sikten pa en skogsbilvag. Bild: Navico Oy.
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En virkestrave skymmer sikten pa en skogsbilvag. Bild: Navico Oy.
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Miljokrav vid underhall av skogsbilvagar

Ocksa miljoaspekter behover tas i beaktande vid planering, verkstallande och évervakning

av underhallet av skogsbilvagar. De viktigaste miljoaspekterna att beakta ar:

grundvatten och vattendrag och den kringliggande naturen skyddas
e arbetsomradet halls stadat

e arbetsrutiner och transportlogistik utvecklas

o marksubstanser och material for vagunderhall utnyttjas effektivt

e anvandningen av branslen och energi minimeras

e sd effektiva och intelligenta maskiner, anordningar och arbetsmetoder som majligt

kommer i anvandning.

Genom att utveckla arbetsmetoderna och planera arbetet val ar det mojligt att minimera
forflyttningen av maskiner och kérning utan last. Genom ratta materialval kan man minska
svinnet av slitlagermaterial och 6ka dess livslangd samt minska vagdammet - atgarder som

alla minskar miljobelastningen av underhallet.

| framtiden kommer det att vara ndédvandigt att anvanda arbetsmaskiner med lag
branslekonsumtion och sma utslapp pa grund av miljokraven. En hogre
automatiseringsniva hos arbetsmaskinerna 6kar arbetseffektiviteten, forbattrar
noggrannheten och minskar materialatgangen. Da man anvander dammbindningsmedel ar
det viktigt att planera och utfora spridningen sa att varje vagavsnitt behandlas enligt det
verkliga behovet. Anvandningen av vagsalter minimeras pa grundvattenomraden av klass |

och Il och néra vattentag och brunnar.
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| en séndrig trumma kan finnas hela rérelement som kan komma till nytta nagon annanstans.
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Sanasto

Igenslamning

Igenslamning kan intraffa till exempel till foljd av erosion i ett skogsdike, da material som
|6sgjorts fran bottnen och dikesslanterna fors med vattnet och sedimenterar langre

nedstroms pa bottnen av diket eller nagot vattendrag.
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